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Instrukcja obstugi mechanicznych i przekaznikowych urzadzen srk na bocznicy OT Port Swinoujécie S.A.

Instrukcja obstugi mechanicznych i przekaznikowych urzadzeri sterowania ruchem kolejowym na
bocznicy kolejowej OT Port Swinoujécie S.A. realizuje postanowienia nastepujacych aktéw
prawnych:

1.

Ustawa z dnia. 28 marca 2003 r o Transporcie Kolejowym ( tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r.
poz. 1727 z pdin. zm.)

Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 22017 r. poz. 1332).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeénia 1998 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. nr 151, poz. 987 2 1998 r. z poéZniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca z 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r.
poz. 360, z pdZzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezpoérednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczeistwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkdw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. poz. 369).

OSWIADCZENIE UZYTKOWNIKA BOCZNICY

Przepisy wewngtrzne spetniajg wymagania okreélone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r. poz. 1727 z péin. zm.) w zakresie
zapewnienia bezpieczeristwa ruchu kolejowego.
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RozpziAt |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1. Cel instrukcji

Instrukcja obstugi mechanicznych i przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
ma na celu zaznajomienie zainteresowanych pracownikéw OT Port Swinoujécie z zasadami
obstugi urzagdzen srk wystepujgcych na terenie bocznicy.

§ 2. Zakres instrukcji

Instrukcja zawiera ogdlny opis, zasady dziatania mechanicznych kluczowych urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym oraz przekaZznikowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym typu E, eksploatowanych przez OT Port Swinoujécie, sposéb ich obstugiwania
oraz zasady postepowania w razie przeszkéd w dziataniu urzadzen i wydarzen
nadzwyczajnych.

Dodatkowe postanowienia szczegétowe wynikajgce z warunkoéw lokalnych powinny by¢
zawarte w regulaminie technicznym nastawni oraz w regulaminie pracy bocznicy.

§3. Podstawowe pojecia i okreslenia

Na potrzeby niniejszej instrukcji wprowadza sie nastepujgce okreslenia:

1.

urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na bocznicy — urzadzenia techniczne
przeznaczone do zapewnienia odpowiedniej zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi
urzgdzeniami stuzgcymi  do uzyskania wymaganego poziomu bezpieczenstwa
i odpowiedniej sprawnosci ruchu manewrowego na bocznicy, nazwane w niniejszej
instrukcji w skrocie urzadzenia srk,

ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym — ksigzka sktadajaca sie z dwdch
czesci, z ktérych pierwsza (1) stuzy do zapisywania wszelkich usterek i awarii oraz podjetych
dziatan zwigzanych z usunieciem tych nieprawidtowosci; druga czes¢ (ll) stuzy
do dokonywania  wpiséw  zwigzanych z wykonywaniem planowych zabiegéw
konserwacyjno—diagnostycznych oraz wprowadzania obostrzed w prowadzeniu ruchu
manewrowego na bocznicy wynikajgcych z planowych napraw lub remontdw urzgdzen srk;
w obu czesciach (I i ll) ksigzki wpisy moga wykonywac tylko uprawnieni pracownicy
bocznicy lub zewnetrzni, posiadajgcy odpowiednie uprawnienia zawodowe i s3 wymienieni
w wykazie ,A” zamieszczonym w ksigzce kontroli urzadzen srk,

obstuga — uzytkowanie urzadzen przez pracownikow bocznicy w procesie prowadzenia
ruchu na bocznicy,

utrzymanie — zespot wszystkich dziatan technicznych i organizacyjnych majacych na celu
zachowanie struktury urzadzen srk w stanie umozliwiajgcym zapewnienie biezgcej
zdolnosci dziatania na obszarze bocznicy; utrzymanie obejmuje obstuge techniczng,
diagnostyczng oraz remonty urzadzen srk,

eksploatacja — zespdt wszystkich dziatan technicznych i organizacyjnych majgcych na celu
realizacje przez uzytkowane urzadzenia funkcji sterowania ruchem kolejowym,

obstug techniczna — w ramach utrzymania urzadzen srk zespdt wszystkich czynnosci
zwigzanych z konserwacjg, przeglagdami i naprawami biezgcymi,

obstuga diagnostyczna — niezbedne dziatanie w ramach utrzymania urzadzen srk,
wynikajgce z obowigzujgcych przepisow prawa budowlanego i normatywow technicznych
oraz dokumentacji DTR,

mistrz automatyki - pracownika odpowiedzialnego za obstuge techniczng urzadzen srk
na przydzielonym obszarze dziatania , ktdorg uzytkownik bocznicy kolejowej upowaznit
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10.

11.

12.
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do wykonywania czynnosci na tym stanowisku w obrebie bocznicy kolejowej -
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw
pojazddéw kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46).

automatyk — wyznaczony pracownik uzytkownika bocznicy OT Port Swinoujécie lub innej
firmy posiadajacy Swiadectwo ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na automatyka , ktéra
uzytkownik bocznicy kolejowej upowaznit do wykonywania czynnosci na tym stanowisku
w obrebie bocznicy kolejowej -Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikdéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46).

diagnosta - osoba posiadajgca uprawnienia budowlane w spec. urzadzen sterowania
ruchem kolejowym i sprawujgca kontrole techniczng utrzymania budowli i urzadzen
na bocznicy, a szczegdlnie wykonujgca w imieniu uzytkownika bocznicy kolejowej kontrole
okresowe stanu technicznego budowli i urzagdzen, o ktérych mowa w art. 62 ust. 1 ustawy
z dnia 07.07.1994 r. — Prawo budowlane

pracownik obstugi — nastawniczy, kierownik manewrdw, manewrowy, ustawiacz
lub wyznaczony pracownik obstugujgcy urzadzenia srk podczas jazd manewrowych,
kierownik transportu kolejowego - przedstawiciel wtasciciela lub zarzadcy bocznicy,
odpowiadajacy za transport na bocznicy kolejowe;.

§ 4. Obowigzki i odpowiedzialno$¢ pracownikéw obstugi

Pracownikami obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicy
sg nastawniczowie. Na gruncie: manewrowy, ustawiacz lub wyznaczony pracownik
obstugujgcy urzadzenia srk podczas jazd manewrowych.

Kandydaci na stanowisko nastawniczego lub pozostali obstugujgcy powinni przed

dopuszczeniem do petnienia obowigzkéw na tym stanowisku odby¢ przepisowe szkolenie

i praktyke oraz ztozy¢ egzaminy okreslone w osobnych przepisach.

Przy przejsciu na inng nastawnie pracownik obstugi, jezeli jeszcze nie petnit stuzby na tej

nastawni lub petnit j3 w okresie poprzedzajgcym ostatnie 12 miesiecy, powinien zdaé

egzamin z praktycznej umiejetnosci obstugiwania powierzonych mu urzadzen. Egzamin
praktyczny powinien odbywac sie przy udziale pracownika nadzoru odpowiedzialnego
za sprawy automatyki.

Do obowigzkdw nastawniczego nalezy:

1) obstugiwanie urzadzen zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji,

2) baczne zwracanie uwagi na prawidtowos¢ dziatania urzadzen i prawidtowosci wskazan
sygnalizatoréw S$wietlnych nalezgcych do obstugiwanego okregu nastawczego, jak
rowniez na prawidtowosci dziatania urzadzen nie nalezgcych do obstugiwanego okregu
nastawczego, lecz widocznych z nastawni lub z planu Swietlnego oraz bezzwtoczne
zapisywanie w ksigzce kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym zauwazonych
niedoktadnosci w ich dziataniu i zgtaszanie ich miejscowemu personelowi utrzymania,

3) utrzymywanie w czystosci urzadzen znajdujgcych sie w nastawni i dostepnych dla
pracownikdéw obstugi bez zrywania plomby i otwierania zamkniec.

Za obstugiwanie urzadzen i stan plomb jest odpowiedzialny nastawniczy.

Wstep do nastawni jest dozwolony tylko pracownikom obstugi i personelowi utrzymania,

nadzoru i kontroli, a innym osobom - na podstawie pisemnego zezwolenia.
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6. Nastawniczy obstugujgcy urzadzenia srk jest odpowiedzialny za kazdg zmiane stanu
urzadzen nastawczych, jak np. przyciskdw sterujgcych zwrotnicami i sygnatami.
Personelowi utrzymania, nadzoru i kontroli nie wolno zmienia¢ stanu urzadzen
nastawczych, bez wyraznej kazdorazowe] zgody nastawniczego.

7. W czasie mrozu i opaddw Sniegu pracownicy obstugi urzadzen srk sg obowigzani
do dokonywania dodatkowych czynnosci dla zachowania sprawnosci obstugiwanych
urzadzen. W tym celu nastawniczy podczas mrozu i opaddw $niegu powinien czesciej
przestawia¢ zwrotnice (wykolejnice), z jednoczesng obserwacjg wskazania amperomierza
pradu nastawczego oraz powinien wtgczy¢ urzadzenia do ogrzewania zwrotnic, jezeli takie
znajdujg sie w obstugiwanym okregu nastawczym.

ROZDZIAL I
OGOLNY OPIS MECHANICZNYCH KLUCZOWYCH URZADZEN STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM.

§5

Urzadzenia zaleznosciowe mechaniczne kluczowe

Dla uzyskania kontroli potozenia iglic zwrotnicy rozjazdu i unieruchomieniu ich w okreslonym
potozeniu w czasie trwania jazd manewrowych stosuje sie zamki zwrotnicowe trzpieniowe.
Zamek zwrotnicowy trzpieniowy bezposrednio unieruchamia iglice odsunietg zwrotnicy
rozjazdu, w ktorym jest zamontowany.

Zamek zwrotnicowy trzpieniowy musi odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:

= klucz daje sie wyjac¢ z zamka tylko wéweczas, gdy zamek jest zamkniety,

= zamek mozna zdjgc¢ ze zwrotnicy tylko woéwczas, gdy jest on otwarty,

= kazdy zamek moze by¢ otwarty tylko kluczem o wtasciwym rejestrze (jest ich 144).
Obowigzuje zasada, ze w obrebie jednego okregu nastawczego nie mozna stosowac kolejnego
zamka o tym samym rejestrze klucza.

Urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym (srk) na bocznicy OT Port Swinoujécie s3: zamek
zwrotnicowy trzpieniowy, spona iglicowa na tablicy zamkdéw zapasowych i spon oraz zamki
i spony zabudowane na zwrotnicach rozjazdéw , dla zabezpieczenia w odpowiednim
potozeniu zwrotnicy okreslonego rozjazdu.

§6
Typy urzadzen kluczowych i budowa zamkéw zwrotnicowych trzpieniowych

Zamki zwrotnicowe trzpieniowe montowane w szynach kolejowych musza odpowiadac
konstrukcyjnie typowi zwrotnicy rozjazdu i typowi szyny, dlatego produkowane sg nastepujgce
typy i odmiany:

a/ EEZ-1011, EEZ-1012

b/ EEZ-1111, EEZ-1112

¢/ EEZ-1211, EEZ-1212.

Ich wymiary techniczne wymieniono w tabeli nr 1.

Tabelanr1
Dtugosc trzpienia Typ szyny
Typiodmiana | \wysunietego | Wsunietego Wymiar ,C”
zamka [mm] [mm] [mm]
EEZ-1011 13545 1543 34742 S-42
EEZ-1012
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1. trzpien zamykajgcy,

Sruby mocujace,
pokrywa klucza,
. uchwyt,

SIS

6.i.7.nadlewy wspornikowe,
8. oporka trzpienia zamykajgcego,
9. skrzydetka ( zapadki) bezpiecznika.

EEZ-1111 15045 2043 36242 S-49
EEZ-1112
EEZ-1211 15545 1243 379+2 S-60
EEZ-1212
2. Na bocznicy OT Port Swinoujécie eksploatowane sg zamki zwrotnicowe trzpieniowe typu
EEZ1111 S-49.
3. Budowe zamka zwrotnicowego trzpieniowego typu EEZ1111 S-49 przedstawiono na rysunku
nr 1. Zawiera on szczegdtowy opis poszczegdlnych elementéw wchodzgcych w sktad zamka.
Rys.nrl
7
< -
1 1
4 A /
Zamek zwrotnicowy trzpieniowy
Gdzie:

obudowa, w ktorej miesci sie zamek wewnetrzny,
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§7
Opis zasady dziatania zamka zwrotnicowego trzpieniowego

Zamek zwrotnicowy trzpieniowy stuzy do utrzymania iglicy odlegajgcej w ustalonej odlegtosci
od opornicy, przez co zamkniecie nastawcze rozjazdu utrzymuje iglice dosunietg przy opornicy.
Zamkniecie zwrotnicy zamkiem trzpieniowym nastepuje w ten sposob, ze trzpieri 1 zamka
wsuniety miedzy iglice odsunietg a opornice zostaje w tym potozeniu zamkniety ryglem zamka
wewnetrznego 2, przez przekrecenie klucza. Jak dtugo trzpien 1 nie zostanie wsuniety, tak
dtugo klucza nie mozna bedzie przekreci¢ w zamku wewnetrznym 2, ani go wyjac¢. Catkowitemu
wysunieciu trzpienia 1 z otwartego zamka przeciwdziata oporka 8. Zamek jest przymocowany
do szyny za pomocg dwdch Srub 3, ktére majg nakretki o ksztatcie kwadratowym. Miedzy
te nakretki, a obudowe zamka wchodzg skrzydetka bezpiecznika 9 osadzone obrotowo
na wspolnej osi. Bezpiecznik oddziatywuje w ten sposdéb na mechanizm zamka, ze wyjecie
klucza jest mozliwe tylko przy opuszczonych skrzydetkach bezpiecznika 9. Sruby mocujgce 3
sg dodatkowo zabezpieczone pierscieniami umocowanymi za pomocy zawleczek. Przy
rozpruciu zwrotnicy powinno nastgpi¢ obtamanie uchwytow zeliwnych obudowy zamka,
za pomocg ktorych zamek jest przymocowany do opornicy zwrotnicy rozjazdu.

Zamek wewnetrzny 2 stuzy do zamykania trzpienia w pofozeniu wysunietym i dZwigienek
bezpiecznika w potozeniu opuszczonym. DZwigienki bezpiecznika w potozeniu opuszczonym
uniemozliwiajg odkrecenie srub mocujgcych.

§8
Sposéb zaktadania zamka zwrotnicowego trzpieniowego

Zamek zwrotnicowy trzpieniowy montuje sie do opornicy miedzy podrozjezdnicami rozjazdu

w pierwszym polu poza zwrotnicowymi zamknieciami nastawczymi.

Miejsce na opornicy, w ktérym nalezy zatozy¢ zamek oznaczone jest przez pomalowanie

zewnetrznej strony szyjki szyny na biato.

Otwory do zaktadania zamka muszg mie¢ opornice we wszystkich rozjazdach niezaleznie

od typu szyn. W miejscu wyznaczonym do zamocowania zamka zwrotnicowego trzpieniowego

w szynie muszg by¢ wykonane dwa otwory zewnetrzne o $rednicy 20 mm i jeden o Srednicy

30 mm.

Sposdb zaktadania zamka zwrotnicowego trzpieniowego (Rys. 1, 2):

= Zwrotnice nastawi¢ w odpowiednie pofozenie.

= Zamek zwrotnicowy trzpieniowy zatozy¢ po stronie iglicy odsunietej.

= Obie $ruby stuzgce do przymocowania zamka nalezy wtozy¢ w otwory od strony iglicy
odlegajacej, nastepnie zakreci¢ i dociggnac¢ nakretki po uprzednim podniesieniu dzwigienek
bezpiecznika. Dzwigienki zabezpieczajgce nakretki, dadzg sie podnies¢ tylko wtedy, gdy
trzpien w zamku jest luzny, wiec gdy zamek zostat otwarty przez przekrecenie klucza
W prawo.

= Dzwigienki zabezpieczajgce nakretki przetozy¢é w dof.

= Po wsunieciu trzpienia zamkng¢ zamek. Trzpien zamka nalezy tak daleko wsuwac, az bedzie
mozliwe wyjecie klucza z komory zamkowej. Oznaczaé¢ to bedzie, ze iglica odsunieta
zwrotnicy zostata zamknieta w zgdanym potozeniu.
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Rys.1

Rys.2
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§9
Budowa i cel stosowania spony iglicowej

Spona iglicowa stuzy do doraznego zabezpieczenia iglicy dosunietej lub odsunietej. Spony
stosuje sie w czasie wykonywania robdt wymagajacych demontazu zamka zwrotnicowego
trzpieniowego lub w przypadku jego uszkodzenia.

Spona iglicowa moze by¢ stosowana do zabezpieczenia uszkodzonych iglic rozjazdéw z réznymi
typami szyn, np.: S-60, S-49,5-42, 8a, 6d (pokazano na rys. nr 4).

Budowa spony iglicowe] przedstawiajg rysunki nr 3 i nr 4. W miejscu jej montazu w szyjce szyny
jest nawiercony otwér o Srednicy 8 mm, ktoéry powinien by¢ pomalowany na biato, patrzac
od strony zewnetrznej opornicy.

Rys. nr 3

Spona iglicowa
Zabezpieczenie iglicy odsunietej

pimsl
'ﬁ

gl
oy

Spona iglicowa
Zabezpieczenie iglicy dosunietej

gdzie:

1. hak zamykajacy (jarzmo),

2. sworzen Srubowy (Sruba mocujaca),
3. kotko sworznia,

4. ptytka przyporowa,

5. zamek,

6. suwak zamykajacy.
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4. Spona iglicowa sktada sie z jarzma 1, zamka 5 i sruby mocujgcej 2. Jarzmo ma wyciecie
i wystepy stuzace do przytrzymywania iglicy w potozeniu dosunietym do opornicy lub
uniemozliwienia dosuniecia sie iglicy do opornicy. Do jarzma jest przymocowany zamek spony
iglicowej i sruba mocujgca. Zamek stuzy do zamykania Sruby mocujgcej za posrednictwem
suwaka 6 wchodzgcego w otwory pokretta recznego. Powoduje to zamkniecie spony iglicowej
przy opornicy, co jest rownoznaczne z zamknieciem iglicy odsunietej lub dosunietej
do opornicy. Sruba mocujgca ma na koricu, od strony szyn, plytke przyporowa, pofozenie
ktorej na Srubie nalezy zmienié w zaleznosci od typu szyny, do ktdrej spona jest przymocowana.

Rozpziat I
OGOLNY OPIS PRZEKAZNIKOWYCH URZADZEN STEROWANIA
RUCHEM KOLEJOWYM

§ 10. Okreslenia

Przekaznikowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (srk) sg urzgdzeniami nastawczymi
elektrycznymi, w ktorych wszystkie zaleznosci wykonywane sg na drodze elektryczne;.

Pod pojeciem zaleznosci elektrycznych nalezy rozumie¢ wzajemne powigzanie obwodow
elektrycznych w urzgdzeniach nastawczych, wykluczajgce dokonanie czynnosci zagrazajgcych
bezpieczenstwu ruchu pociggdw przy nastawianiu przebiegéw pociggowych i manewrowych
oraz zapewnienie bezpieczenstwo odbywajacej sie jazdy. Wzajemne powigzanie obwoddw
elektrycznych wykonane jest za pomoca stykéw przekaznikdw lub innych urzadzen (np. stykéw
w napedach elektrycznych), zamykajgcych lub otwierajgcych obwody elektryczne.

§ 11. Nastawnia i okreg nastawczy

1. Nastawnie sg to posterunki nastawcze wyposazone w nastawnice i urzgdzenia realizujgce
wymagane zaleznosci oraz w urzgdzenia tgcznosci.

2. Okreg nastawczy jest to obszar stacji lub bocznicy, w ktérym wszystkie urzgdzenia
sterowania ruchem sg obstugiwane z jednego posterunku nastawczego.

3. Urzadzenia umieszczone w oddzielnych szafach torowych lub kontenerach stanowig czes¢
sktadowa urzadzen przekaznikowych umieszczonych w nastawni, z ktorej obstuguje sie
urzadzenia danego okregu nastawczego.

4. Podziat na okregi nastawcze okreslony jest w regulaminie pracy bocznicy.

§ 12. Zasadnicze czesci sktadowe urzadzen przekaznikowych

Urzadzenia przekaznikowe sktadajg sie z nastawnicy (pulpitu nastawczego), przekaznikow,
kabli i armatury kablowej, napeddéw zwrotnicowych i wykolejnicowych, semaforéow i tarcz
manewrowych, urzadzen uktadowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw (obwoddow
torowych), urzadzen zasilajgcych i urzadzen rozdzielczych.

§ 13. Nastawnica przekaznikowa

Pod pojeciem nastawnicy przekaznikowej nalezy rozumie¢ zestaw urzadzen przeznaczonych
do wykonywania czynnosci nastawczych w przekaznikowych urzadzeniach srk a takze
do przekazywania personelowi obstugi informacji o ich stanie.
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1)

2)

3)

Nastawnica przekaznikowa zawiera niezbedne elementy przeznaczone do wykonywania

czynnosci nastawczych przez personel obstugi.

Ponadto nastawnica umozliwia:

1) przekazywanie personelowi obstugi informacji o stanie urzadzen w formie optycznej
i dodatkowo w miare potrzeby akustycznej,

2) rejestracje czynnosci nastawczych wykonywanych doraznie lub awaryjnie.

Nastawianie zwrotnic, wykolejnic, sygnatéw jest realizowane za pomocg przyciskdow

umieszczonych na pulpicie nastawczym zawierajgcym odwzorowanie ukfadu torowego.

Elementy nastawcze pulpitu sg tak usytuowane, aby zapewni¢ dogodng obstuge, zas

elementy informacyjne pulpitu sg tak umieszczone, aby odpowiadaty sytuacji w terenie

i umozliwiaty dogodng obserwacje.

Na pulpicie przekazywane sg informacje o:

1) stanie sygnalizatordw,

) potozeniu zwrotnic i wykolejnic,

) niezajetosci toréw i rozjazdow,

) utwierdzeniu, zamknieciu przebiegéw,

) stanie awaryjnym urzadzen np. rozpruciu zwrotnicy,

) zatgczeniu napiecia nastawczego zwrotnic,

7) stanie innych urzadzen srk.

Powtarzacze $wietlne tarcz manewrowych na pulpicie lokalizuje sie w odpowiadajgcych im

miejscach ukfadu torowego. Powtarzacze te majg forme i kolor $wiatet odpowiadajace

rzeczywistym sygnatom. Zezwolenie na jazde manewrowg sygnalizowane jest biatym

Swiattem. Zabraniajgce jazdy manewrowe] kolorem niebieskim.

A U1 B W N

§ 14 Obstuga pulpitu sterowania przejazdem kat A

Dla zamkniecia lub otwarcia przejazdu stosuje sie przyciski umieszczone na pulpicie nastawczym
lub osobnym pulpicie umieszczonym w miejscu z ktérego przejazd jest widoczny. Pulpit powinien
by¢ wyposazony w:

1)

w N

)
)
)

~

przycisk zamykania (opisany ,zamykanie”),
przycisk otwarcia (opisany ,otwarcie”,
lampki kontrolne sygnalizujgce osiggniecie koncowego potozenia rogatek,
kontrole swiatet na sygnalizatorach drogowych,

= gdy przejazd jest zamkniety

= gdy przejazd jest otwarty
pulpit posiada przycisk awaryjnego zatgczenia Swiatet na sygnalizatorach, dla pominieciem
czasu wstepnego ostrzegania (nim 8 sek.) dla przejazdow obstugiwanych z odlegtosci,
przycisk awaryjnego otwarcia przejazdu utwierdzonego w przebiegu.
Uzycie tego przycisku musi spowodowac¢ zmiane licznika i wygaszenie sygnatu
zezwalajgcego na zabraniajgcy na ostaniajgcym semaforze lub tarczy.

Fakt uzycia przycisku awaryjnego otwarcia przejazdu nalezy odnotowad w ksigzce kontroli
urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Gdy przejazd jest uzalezniony w przebiegach, przebieg moze odby¢ sie gdy przejazd jest zamkniety
i dragi rogatkowe osiggnety koncowe potozenie.

Wobec braku mozliwosci zamkniecia przejazdu z posterunku nalezy zamkngé dragi rogatkowe
recznie, gdy i to jest niemozliwe, nalezy przed przepuszczeniem taboru spowodowac strzezenie
przejazdu z miejsca.

Szczegdtowy opis postepowania powinien znalezé sie w regulaminie posterunku.
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§ 15. Przekazniki

1. Przekaznik jest urzadzeniem elektromagnetycznym, wyposazonym w zespot stykow
sterujgcych obwodami nastawczymi i sygnalizacyjnymi.

2. Dziatanie przekaznika oparte jest w zasadzie na pracy elektromagnesu, ktéry kotwicg swa
porusza zespot stykow, powodujgc ich przetgczenie.
Osobng grupe stanowig przekazniki indukcyjne, ktérych dziatanie polega na wytworzeniu
przez dwie pary cewek, umieszczonych na dwdéch magnetowodach, strumieni
magnetycznych przesunietych w fazie. Strumienie te przenikajg tarcze aluminiowg,
umieszczong w szczelinach magnetowoddw. Tarcza zamocowana jest na osi i sprzezona
z uktadem zestykdw oraz wskaznikiem potozenia.

§ 16. Kable i armatura kablowa

1. W przekaznikowych urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym do potgczenia urzadzen
wewnetrznych z zewnetrznymi, tj. z napedami zwrotnicowymi, sygnatami itp. uzywa sie
kabli o réznej ilosci zyt i przekrojéw poprzecznych.

2. Wszystkie kable zakoriczone sg na listwach zaciskowych, w gtowicach kablowych, garnkach
rozdzielczych lub puszkach kablowych.

§ 17. Napedy elektryczne

1. W urzadzeniach przekaznikowych do przestawiania i utrzymania w kranicowym potozeniu
zwrotnic, wykolejnic stosuje sie napedy elektryczne.

2. Stosuje sie napedy elektryczne z kontrolg lub bez kontroli iglic, z zamknieciami
nastawczymi wewnetrznymi lub bez takich zamknie¢.

3. Prawidtowe konicowe potozenie zwrotnicy kontrolowane jest za pomoca specjalnego
zespotu stykdw, umieszczonych w napedzie. Odpowiednio zwierane styki sygnalizujg
w nastawni wtasciwe koncowe potozenie zwrotnicy, za pomocg lampek kontrolnych, na
pulpicie nastawczym.

4. Napedy zwrotnicowe mogg by¢ rozpruwane i nierozpruwane. Rozpruwalnos$¢ napedu

polega na tym, ze gdy przy niewtasciwym nastawieniu zwrotnicy kota pojazdu przy ruchu
z ostrza przestawig zwrotnice, to naped moze nie zosta¢ uszkodzony. W przypadku takim
ruch iglic, przesuwanych kotami taboru, przenosi sie przez pret nastawczy na naped,
powodujgc roztgczenie stykdw kontrolnych napedu i jego cze$ciowe przestawienie, co jest
sygnalizowane na planie Swietlnym miganiem szczelin danego rozjazdu i sygnatem
dzwiekowym.
W napedzie nierozpruwanym podczas rozprucia zwrotnicy nastepuje Sciecie specjalnego
bezpiecznika mechanicznego, jest to fizyczne uszkodzenie jednego z elementdw napedu
co jest rowniez sygnalizowane na planie swietlnym miganiem szczelin danego rozjazdu
i sygnatem dzwiekowym.

5. Napedy zwrotnicowe wykonywane sg z urzgdzeniem do kontroli potozenia iglic lub bez
tego urzadzenia. Kontrola potozenia zwrotnicy w nastawni przy uzyciu napedu bez kontroli
iglic realizowana jest za pomocg specjalnego zespotu stykdw, umieszczonych w napedzie,
taczacych obwdd kontrolny w kornicowym potozeniu napedu. Styki te zajmg korncowe
potozenie gdy suwak nastawczy napedu zajmie koncowe potozenie.
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Przy uzyciu napedu z kontrolg iglic kontrola potozenia zwrotnicy w nastawni uzalezniona
jest ponadto od potozenia suwakéw kontrolnych potgczonych z iglicami zwrotnicy.

§ 18. Sygnalizatory swietlne

W urzadzeniach przekaZnikowych stosuje sie wytgcznie sygnalizatory swietlne.
Sygnalizatory Swietlne sg statymi urzadzeniami sygnalizacyjnymi przeznaczonymi
do przekazywania sygnatéw zaréwno dziennych, jak i nocnych, okreslonych w ,Instrukcji
sygnalizacji”.

Sygnalizatory $wietlne mogg by¢ wysokie (gtowice umieszczone na masztach lub innych
konstrukcjach) oraz karzetkowe (gtowice umieszczone bezposrednio na fundamencie
sygnalizatora).

Na terenie bocznicy OT Port Swinoujécie stosowane s3 sygnalizatory manewrowe

karzetkowe.

§ 19. Urzadzenia do uktadowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow

Urzadzenia do uktadowej kontroli niezajetosci toréow i rozjazdéw stanowig funkcjonalng
cze$¢ urzadzen srk i przeznaczone sg do kontrolowania w sposéb ciggty niezajetosci torow
i rozjazdéw przez tabor kolejowy oraz przekazywania personelowi obstugi urzadzen srk
informacji w tym zakresie.

Bocznica OT Port Swinoujécie wyposazona jest w urzadzenia ukfadowej kontroli toréw
i rozjazdow. lzolowane obwody torowe, (zwane w dalszej czesci instrukcji obwodami
torowymi) lub izolowane obwody zwrotnicowe (zwane w dalszej czesci instrukcji
obwodami zwrotnicowymi.

Zasadniczym zadaniem obwoddw torowych jest samoczynna kontrola niezajetosci toréw
i zwrotnic. Wjechanie pojazdu szynowego na obwdd torowy powoduje zmiane potozenia
przekaZnika torowego, co sygnalizowane jest pracownikowi obstugi na planie swietlnym.
W czasie prawidtowej pracy urzadzen przekaznikowych na posterunku z obwodami
torowymi i zwrotnicowymi pracownik obstugi jest zwolniony od obowigzku naocznego
stwierdzenia zajetosci tordw.

Sprawdzenie, czy droga przebiegu jest wolna od przeszkdd do jazdy, dokonuje sie przez
obserwacje odpowiednich $wiatet kontrolnych na planie Swietlnym.

§ 20. Elektryczne urzadzenia zasilajgce

Elektryczne urzadzenia zasilajgce sg zrédtami pradu, dostarczajgcymi energii elektrycznej.
Podstawowymi Zrédfami energii elektrycznej sg sieci energetyczne, a zrédtem zasilania
awaryjnego - zespot spalinowo elektryczny, przetwornice itp.

Urzadzenia na prad przemienny zasilane sg z tych zrdédet, natomiast urzadzenia pracujgce
na prad staty zasilane sg z baterii akumulatoréw, ktore tadowane sg z tych zrédet poprzez
prostowniki.

Przetwornica stuzy do zasilania specjalnie waznych sygnatéw w czasie zaniku napiecia
w sieci zasilajgcej, do czasu uruchomienia zespotu spalinowo elektrycznego.
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4. Stan elektrycznych urzadzen zasilajgcych sygnalizowany jest za pomocg lampek
sygnalizacyjnych i sygnatow akustycznych, na pulpicie nastawczym lub szaf zasilajacych
W pomieszczeniu nastawni lub pomieszczeniu zasilania.

§ 21. Urzadzenia rozdzielcze

1. Urzadzenia rozdzielcze stanowig zespdt urzadzen pozwalajgcych na rozdziat i wtasciwg
kontrole stanu zasilania (przyrzady pomiarowe). Zapewniajg one przejrzysty rozdziat
zasilania na poszczegodlne obwody elektryczne.

2. Elementy urzadzen rozdzielczych montowane sg na tablicach. Do urzgdzen tych zalicza sie
elektryczne przyrzady pomiarowe, wyfgczniki reczne i samoczynne, wszelkiego rodzaju
bezpieczniki, lampki sygnalizacyjne itp.

3. Na tablicy umieszczonej w pomieszczeniu nastawni znajdujg sie bezpieczniki i wytgczniki
obwodow nastawczych zwrotnic oraz mogg by¢ umieszczone wytgczniki dla innych celéw,
np. do elektrycznego oswietlenia zwrotnic, oswietlenia sygnatow zamkniecia toru
na wykolejnicach i koztach oporowych itp.

Rozpziat IV
ZAMKNIECIA | PLOMBOWANIE URZADZEI\'I

§ 22. Postanowienia ogdlne

1. W urzadzeniach przekaZznikowych niektore czesci urzagdzen nastawczych zamyka sie na:
1) ktodki lub zamki,
2) ktodki lub zamki i plomby,
3) plomby.
2. Otwarcie ktoregokolwiek zamkniecia i zdjecie plomby nalezy zapisaé w ksigzce przebiegdw
oraz w ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchu kolejowego.

§ 23. Urzadzenia, ktérych zamkniecia i plomby nie mogg by¢ otwierane (zrywane) przez
pracownikéw obstugi

1. Urzadzenia, ktorych plomby nie mogg by¢ zrywane przez pracownikow obstugi,
sg nastepujgce:
1) zestawy blokéw przekaznikowych i innej aparatury srk znajdujacej sie
w pomieszczeniach dostepnych dla pracownikéw obstugi,
2) pulpity nastawcze,
3) wszystkie inne urzadzenia, ktorych zamkniecia przystosowane sg do plombowania.
2. Urzadzenia, ktérych zamkniecia nie mogg byé otwierane przez pracownikéw obstugi,
sg nastepujgce:
1) skrzynie elektrycznych napeddw zwrotnicowych i wykolejnicowych,
2) szafki kablowe,
3) kontenery i szafy torowe.
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§ 24. Urzadzenia, przy ktérych plomby moga by¢ zrywane przez pracownikéw obstugi

Urzadzenia, przy ktorych plomby mogg by¢ zrywane przez pracownikéw obstugi
sg hastepujgce:
1) wszelkie plombowane elementy nastawcze na pulpicie,

2) korba do recznego przestawiania zwrotnic i wykolejnic,

3) klucze do zapasowych zamkow zwrotnicowych i spon iglicowych,

4) klucze do pomieszczenia agregatu (sitowni),

5) klucze do pomieszczen przekaznikow, (otwarcie tych pomieszczern dozwolone jest

pracownikowi obstugi urzadzen srk tylko w przypadkach szczegdlnych, np. w razie
pozaru albo powaznej awarii instalacji techniczno-sanitarnych w budynku nastawni,
np. w razie zalania wodg pomieszczen nastawni, gdy jest konieczne wejscie do tych
pomieszczen w celu bezzwtocznego usuniecia przyczyny awarii).

6) inne urzadzenia okreslone dokumentacjg techniczng, ktorych zastosowanie wynika
z miejscowych warunkow.

Rozpziat V
OBStUGA PRZEKAZNIKOWYCH URZADZEN STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

§ 25. Postanowienia ogdlne

Kazdy pracownik obstugi jest odpowiedzialny za prawidtowg obstuge urzadzen sterowania

ruchem kolejowym, sledzenie prawidtowosci dziatania tych urzadzen w celu zapewnienia

catkowitego bezpieczenstwa ruchu pociggéw i sktadow manewrowych w granicach
swojego okregu nastawczego.

Gdy na posterunku ruchu nie odbywa sie zaden przebieg pociggowy lub manewrowy,

urzadzenia srk powinny znajdowac sie w potozeniu zasadniczym. Wyjatki od tej zasady sg

dopuszczalne i powinny by¢ ujete w miejscowym regulaminie technicznym i regulaminie
pracy bocznicy.

Przy petnieniu stuzby zwigzanej z ruchem pociggdw i wykonywaniem manewrdw nalezy

stosowac sie do postanowien odpowiednich instrukcji.

Sprawdzenie drogi przebiegu w przekaZnikowych urzgdzeniach srk powinno odbywac sie

w sposodb nastepujacy:

1) sprawdzenie wtasciwego potozenia zwrotnic i wykolejnic oraz czy droga przebiegu jest
wolna od przeszkéd do jazdy nalezy dokonywaé, przy prawidtowo dziatajgcych
urzadzeniach, przez obserwacje na pulpicie Swiecenia lampek kontrolnych potozenia
zwrotnic i wykolejnic oraz zajetosci obwoddw torowych i zwrotnicowych. W przypadku,
gdy przygotowana droga przebiegu jest ustawiona na mato uzywany tor (rozjazd)
objety obwodem torowym, a w regulaminie technicznym ustalono, ze przy badaniach
technicznych rozjazdéw nalezy rowniez sprawdzi¢ czy powierzchnie toczne szyn nie sg
pokryte korozjg, to sprawdzenie czy droga przebiegu jest wolna od przeszkdéd do jazdy
powinno by¢ dokonywane wedfug sposobu ustalonego w regulaminie technicznym.
Jezelido momentu jej przygotowania nie zlikwidowano omawianej korozji stwierdzonej
podczas ostatniego badania technicznego rozjazdéw), nie sprawdzono przez
upowaznionego pracownika, iz powtarzacz zajetosci tego toru (rozjazdu) dziata
prawidtowo, nalezy prowadzi¢ kontrole zajetosci torow lub stosowaé zamkniecia
pomocnicze urzgdzen sterujgcych zwrotnicami i sygnatami,
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2) prawidtowe potozenie zwrotnic i wykolejnic zabezpieczonych tymczasowo zamkami
kluczowymi badz sponami iglicowymi i nastawianych recznie, - nalezy podczas
przygotowania drogi przebiegu sprawdzac na miejscu.

Kolejnos¢ (wykaz) czynnosci wykonywanych przy obstudze urzadzen przekaznikowych jest

podana w tablicy zaleznosci, osobno dla kazdego zorganizowanego przebiegu.

Nie wolno przestawiac zwrotnic, ani wykolejnic:

a) pod taborem,
b) w okregu nastawczym jesli odbywa sie jazda po nie utwierdzonej drodze
przebiegu.

§ 26. Obstuga elementdw nastawczych i obserwacja urzadzen

Wszelkiego rodzaju przyciski i wytgczniki powinny by¢ obstugiwane ze spokojem, rozwaga,
bez zbytniego pospiechu i uzywania nadmierne;j sity.

Przyciski niestabilne nalezy obstugiwa¢ zdecydowanie, utrzymujgc je w zmienionym
potozeniu okoto 2 sekund.

W przypadku stwierdzenia, ze element nastawczy przestawia sie zbyt ciezko, nalezy
bezzwtocznie zawiadomic o tym dostepny miejscowy personel utrzymania urzadzen srk.
Zabrania sie obstugiwania przyciskow i innych elementéw nastawczych, jezeli nie ma
rzeczywistej potrzeby przestawienia zwrotnicy, podania sygnatu, czy wykonania innej
pracy.

Nastawniczy obowigzany jest do obserwacji powtarzaczy na planie Swietlnym. Nalezy
ponadto obserwowac swiatta kontrolne urzadzen zasilajgcych.

O kazdym uzyciu plombowanego przycisku na pulpicie nastawczym i w pomieszczeniu
nastawnicy, nastawniczy powinien dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzadzen, podajgc
przyczyne uzycia, wprowadzi¢ niezbedne obostrzenia (jezeli zachodzi koniecznosc)
i powiadomic¢ personel utrzymania.

§ 27. Indywidualne przestawianie zwrotnic i wykolejnic

Do przestawiania zwrotnic lub wykolejnic stosuje sie w urzgdzeniach przekaznikowych,
na terenie bocznicy OT Port Swinoujscie, przyciski wciskane lub wyciggane.
W celu przestawienia zwrotnicy lub wykolejnicy nalezy obstuzy¢ odpowiedni przycisk przez
nacisniecie lub wyciggniecie. Liczba jednoczes$nie przestawianych zwrotnic powinna by¢
okreslona w regulaminie technicznym.
Na przestawianie sie zwrotnicy lub wykolejnicy wskazuja:
1) zgasniecie $wiatta kontrolnego potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy, przy statej
Swietlnej kontroli potozenia,
2) wychylenie sie wskazéwki amperomierza,
Dla zwrotnic wyposazonych w obwody zwrotnicowe, oprocz przyciskow stuzgcych do ich
przestawiania, stosuje sie plombowane czarne przyciski pomocnicze Jz i Kr.
1) Jz, z opisem do jakiej zwrotnicy, jest przypisany
Aby przestawi¢ zwrotnice w przypadku uszkodzenia jej obwodu torowego
(wygaszone Swiatto kontroli obwodu torowego zwrotnicowego lub palace sie
czerwone) nalezy - po zerwaniu plomby, i osobistym przekonaniu sie, czy zwrotnica
jest wolna od taboru i ze nic sie do niej nie zbliza - obstuzy¢ ten przycisk wyciggajac
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go trzyma¢ go w tym potozeniu w czasie obstugiwania przycisku stuzgcego
do przestawiania zwrotnicy.

2) Przycisk Kr "kontrola rozprucia", wciskany i wyciggany, plombowany z licznikiem.
Podczas rozprucia zwrotnicy dzwoni dzwonek i migajg szczeliny danego rozjazdu
kolorem czerwonym, po zaistniatym rozpruciu zwrotnicy, celem uzyskania kontroli
potozenia zwrotnicy, nalezy zdja¢ plombe i uzy¢ tego przycisku oraz przycisku
sterujgcego ,,+” lub ,-”dzwonek przestaje dzwoni¢, nastepuje zapracowanie licznika
i przesuniecie go o nastepny numer.

Zdjecie plomby z przycisku pomocniczego badZz zmieniony stan licznika obstugi takiego
przycisku wymaga dokonania zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen i powiadomienia montera
0 przyczynie uzycia przycisku.

4. Do wyfaczania i wtaczania pradu nastawczego zwrotnic i wykolejnic w pomieszczeniu
nastawniczego znajdujg sie, na specjalnej tablicy kontrolnej przyciski oraz lampka
kontrolna, przy tym:

1) w celu wytgczenia pradu nastawczego nalezy obstuzy¢ odpowiedni przycisk
co jednoczesnie sygnalizowane jest zgasnieciem lub zapaleniem sie zarowki kontrolne;j,

2) dla wtaczenia pragdu nastawczego nalezy obstuzy¢ odpowiedni przycisk; wiaczenie
pradu nastawczego sygnalizowane jest zapaleniem sie lub zgasnieciem Zzarowki
kontrolnej,

3) wytgczenia i wigczenia pradu nastawczego do pojedynczego obwodu nastawiania
zwrotnicy (wykolejnicy) mozna dokonywac przez wytgczenie i wtgczenie witasciwych
bezpiecznikéw, umieszczonych na tablicy kontrolnej w pomieszczeniu nastawnicy.

§ 28. Nastawianie sygnatow

1. Do nastawiania sygnatéw w urzgdzeniach przekaZznikowych stosuje sie przyciski.
2. Nastawianie sygnatdw na tarczach manewrowych:

1) w celu podania na tarczy manewrowej sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg
z réwnoczesnym zamknieciem lub utwierdzeniem catej lub czesci drogi przebiegu
nalezy obstuzy¢ (wcisng¢) wiasciwy przycisk sygnatowy koloru biatego.

2) w czasie prawidtowe] pracy urzadzen przekaznikowych ustawienie na tarczy
manewrowej sygnatu zabraniajgcego jazdy nastepuje samoczynnie przez manewrujgcy
tabor, bez dodatkowej obstugi urzadzen.

3. Dorazne zwolnienie przebiegdbw manewrowych sygnalizowanych za pomocg tarcz
manewrowych:

1) uzycie przycisku dla recznego zwolnienia utwierdzenia przebiegu manewrowego
dozwolone jest tylko w uzasadnionej sytuacji ruchowej, kiedy nie zadziatat uktad
samoczynnego zwolnienia lub, gdy zachodzi koniecznos¢ zmiany drogi przebiegu albo
tez, gdy dla bezpieczeistwa ruchu pociggdw trzeba przestawi¢ zwrotnice lub
wykolejnice utwierdzong w danym przebiegu.

Po obstuzeniu uzyciu tego samego przycisku (wyciggnieciu), ktérym zapala sie $wiatto
biate na tarczy manewrowej gasnie sygnat zezwalajgcy na jazde manewrowg,
a na planie $wietlnym sygnalizowane jest zwolnienie przebiegu;

§ 29. Zamykanie, utwierdzanie i zwalnianie przebiegéw

1. Zamkniecie (utwierdzenie) przebiegu manewrowego nastepuje  samoczynnie
po obstuzeniu przycisku stuzgcego do podawania sygnatu zezwalajgcego na jazde
manewrowag na tarczach manewrowych.
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2. Przy prawidtowo dziatajgcych urzadzeniach zwolnienie utwierdzenia przebiegu
manewrowego odbywa sie samoczynnie przez oddziatywanie manewrujgcego taboru
na obwody torowe i zwrotnicowe.

W przypadku niezadziatania uktadu samoczynnego zwolnienia utwierdzenia drogi
przebiegu manewrowego nalezy postepowaé zgodnie z postanowieniami zawartymi
w § 27 ust. 3.

Rozpziat VI
PRZESZKODY W DZIAtANIU URZADZEN
ORAZ POSTEPOWANIE W CZASIE ICH NAPRAWY

§ 30. Postanowienia ogdlne

O wszelkich uszkodzeniach urzadzen, o przeszkodach w ich prawidtowej obstudze, o braku
ktédek lub plomb, o rozpruciu i uszkodzeniu lub przejechaniu wykolejnicy, nastawniczy
obowigzany jest zameldowac dyzurnemu ruchu na sgsiednim posterunku i przetozonemu
oraz zapisac¢ stwierdzone fakty w ksigzce przebiegdw i ksigzce kontroli urzgdzen.

Jezeli uszkodzenie wymaga wprowadzenia telefonicznego porozumienia albo
telefonicznego przekazywania polecen i meldunkdéw, nastawniczy powinien odnotowac
ten fakt w ksigzce przebiegdw z podaniem czasu prowadzenia takiej tgcznosci i czasu jej
odwotania.

O nieprawidfowosciach nastawniczy powinien zawiadomi¢ dostepny personel utrzymania
i zanotowac to w ksigzce kontroli urzgdzen.

Kazda rozpruta zwrotnica, niezaleznie od tego, czy w wyniku ogledzin pracownik obstugi
urzadzen dopuscit po niej jazde pociggdw lub taboru czy nie, powinna by¢ w najkrétszym
czasie sprawdzona przez pracownika personelu utrzymania urzadzen srk, toromistrza albo
przez innego pracownika zwrotnicowego wpisanego do ,Wykazu B” na odwrotnej stronie
karty tytutowej ksigzki kontroli urzgdzen. Wynik tego badania powinien by¢ odnotowany w
dzienniku ogledzin rozjazdéw. W omawianym sprawdzaniu powinien bra¢ udziat
upowazniony pracownik do samodzielnego wykonywania robdt w urzgdzeniach srk
wpisany do ,,Wykazu A” na odwrotnej stronie karty tytutowej ksigzki kontroli urzgdzen srk,
jezelirozprucie miato miejsce na zwrotnicy wyposazonej w elektryczny naped zwrotnicowy
lub kluczowy zamek zwrotnicowy staty ( trzpieniowy).

O usunieciu przeszkody personel utrzymania robi zapis w ksigzce kontroli urzadzen, ktory
powinien by¢ dokonany na tej nastawni (posterunku), na ktorej zaistniata usterka.
Pracownicy obstugi urzadzen ze wszystkich kolejnych zmian przyjmujg ten zapis
do wiadomosci, potwierdzajgc to swoim podpisem.

Tres¢ zapisu nastawniczy podaje telefonicznie dyzurnemu ruchu, jezeli usterka powstata
na nastawni wykonawczej (manewrowej) lub na posterunku odstepowym.

Przyjmowany meldunek o przywrdceniu prawidtowego dziatania urzadzen srk dyzurny
ruchu powinien zapisa¢ w ksigzce kontroli urzadzen z zaznaczeniem, ze dotyczy on
nastawni wykonawczej (manewrowej) lub posterunku odstepowego. Tres¢ tego zapisu,
w odniesieniu do opisu wykonanych robot dla usuniecia usterki w dziataniu urzagdzen, moze
by¢ wedtug uznania dyzurnego ruchu odpowiednio skrécona.

Takie samo postepowanie obowigzuje pracownikéw obstugi przy zawiadomieniach
dyzurnego ruchu o usunieciu usterek w dziataniu urzadzen zaistniatych na posterunku dla
stwierdzania konca pociggu, bagdz na okresowo uruchamianym posterunku zwrotnicowym.
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6. W przypadku obstugi z nastawni urzagdzen zabezpieczania ruchu na przejezdzie kolejowym
zapisy o uszkodzeniach i naprawie tych urzadzen prowadzi sie we wspalnej ksigzce kontroli
urzgdzen srk (zatacznik 1).

§ 31. Rozprucie zwrotnicy

1. Rzeczywiste rozprucie zwrotnicy, a takze ewentualne wykazywanie rozprucia pod jadgcym
taborem lub powstania alarmu rozprucia bez taboru na zwrotnicy (tzw.,pozorne
rozprucie”) sygnalizowane jest w nastawni za pomocg $wiatta kontrolnego czerwonego
oraz dzwonka alarmowego z jednoczesnym wygasnieciem Swiatta kontrolnego potozenia
zwrotnicy, jezeli w danym systemie kontrola pofozenia zwrotnicy jest wigczona stale.
Obstugujacy urzadzenia obowigzany jest kazdorazowo po zaobserwowaniu sygnatu
rozprucia lub powstaniu alarmu sprawdzi¢ w terenie stan zwrotnic, ktorych sygnaty
rozprucia (alarmu) dotyczg i do czasu sprawdzenia przez upowaznionych pracownikéw
personelu utrzymania, zwrotnice wykazujgcg sygnat rozprucia lub powstanie alarmu,
biorgcg udziat w przebiegach pociggowych, zabezpieczy¢ tymczasowo na miejscu stosujac:
1) w przypadku rzeczywistego rozprucia - tacznie zamek zwrotnicowy (przy iglicy

odlegajacej) i spone iglicowg (przy iglicy przylegajacej),

2) w przypadku ,pozornego rozprucia” - zamek zwrotnicowy lub spone iglicowg (przy
iglicy odlegajgcej), odpowiadajacy rodzajowi zamkniecia nastawczego i typowi szyny;
ponadto obstugujgcy urzadzenia obowigzany jest zanotowa¢ w dzienniku ogledzin
rozjazdow wyniki dokonanych ogledzin, jezeli miato miejsce rzeczywiste rozprucie -
takze numer lokomotywy, ktdra rozpruta zwrotnice.

Po stwierdzeniu przez pracownika obstugi (w wyniku dokonanych ogledzin rozjazdu

w terenie), ze zwrotnica wykazujgca sygnat rozprucia lub powstania alarmu nie jest

uszkodzona, mozna dopuscic¢ jazde pociggu po tej zwrotnicy:

1) po upewnieniu sie, ze iglice nie sg pogiete, iglica dolegajaca doktadnie przylega
do opornicy, odlegajgca zajmuje wymagane potozenie a zamkniecie nastawcze, drgzek
suwakowy (suwak) i prety kontrolne nie ulegty uszkodzeniu (zgiecie, pekniecie,
rozerwanie),

2) potymczasowym zabezpieczeniu zwrotnicy (zamkiem, spong) do czasu jej sprawdzenia
przez upowaznionego pracownika nastawniczy powinien przy tym przestrzegac zasady
obstugiwania urzadzen sygnatowych i prowadzenia ruchu podczas przeszkod
w dziataniu urzadzenia.

Po wpisaniu do ksigzki kontroli urzagdzen srk faktu rozprucia zwrotnicy, badZ powstania

alarmu i zerwaniu plomby nalezy nacisngé¢ przycisk wytgczenia alarmu, a nastepnie

doprowadzi¢ zwrotnice do krancowego potozenia za pomocg odpowiednich przyciskéw
albo za pomoca korby przy napedzie.

W urzadzeniach przekaznikowych posiadajgcych na pulpicie specjalny plombowany

przycisk ,kontrola rozprucia”, po zaistniatym rozpruciu zwrotnicy i doprowadzeniu jej

do krancowego potozenia, celem uzyskania kontroli potozenia zwrotnicy, nalezy zdjgé
plombe i uzy¢ tego przycisku oraz przycisku sterujgcego ,+” lub - zgodnego z tym
potozeniem zwrotnicy.

Jezeli po zwrotnicy zabezpieczonej na miejscu ma odby¢ sie jazda manewrowa

to zamykanie zatozonych tymczasowo zamkow zwrotnicowych i zaktadanie spon

iglicowych nie jest konieczne, o ile 3-krotna préba elektrycznego przetozenia zwrotnicy
wypadnie pomysinie i obstugujacy urzadzenia stwierdzi prawidtowe dziatanie i kontrole
potozenia zwrotnicy na planie swietlnym.
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2. lJezeli zostanie rozpruta zwrotnica zamknieta w przebiegu, w czasie gdy tarcza wskazuje
sygnat zezwalajacy na jazde, wdéwczas na tarczy nastepuje samoczynnie zmiana sygnatu
na,Stoj”.

W takim przypadku nastawniczy obowigzany jest zastosowac wszelkie dostepne srodki dla
zatrzymania taboru, ktory rozprut zwrotnice przy manewrach i podawa¢ w kierunku
zblizajgcego sie taboru wtasciwe sygnaty dla zatrzymania przed miejscem niebezpiecznym.

§ 32. Przerwa w zasilaniu urzadzen

1. Jezelirdwnoczes$nie wygasng wszystkie swiatta kontrolne oraz $wiatto kontroli sieci i pradu
nastawczego, wskazuje to na przerwe w zasilaniu urzadzen lub przepalenie bezpiecznika
gtéwnego.

W regulaminie technicznym powinna znajdowac sie instrukcja o postepowaniu w razie
przerwy w zasilaniu urzadzen srk, dostosowana do warunkéw miejscowych.

Nastawniczy obowigzany jest w takim przypadku obserwowac na planie swietlnym i tablicy
kontrolnej, czy nastgpit rozruch zespotu spalinowo elektrycznego, jezeli rozruch ten
nastepuje samoczynnie.

2. W przypadku, gdy rozruch zespotu spalinowo elektrycznego nie jest samoczynny
i uruchomienie jego nalezy do obowigzkdw pracownikdw obstugi, nastawniczy obowigzany
jest przystgpic¢ bezzwtocznie do uruchomienia zespotu.

Sposéb uruchomienia w/w zespotu powinien by¢ zgodny ze szczegdtowa instrukcja
obstugi.

3. W kazdym pomieszczeniu zespotu spalinowo elektrycznego powinna by¢ wywieszona
na widocznym miejscu szczegdtowa instrukcja o sposobie jego uruchamiana i wytgczania
wraz ze szkicem rozmieszczenia i numeracji obstugi urzadzen. Numeracja urzgdzen, podana
na szkicu, powinna by¢ wykonana w sposéb widoczny farbg na poszczegdlnych czesciach
agregatu i tablicy sie¢- agregat.

4. Wytgczenie zespotu spalinowo elektrycznego nastepuje samoczynnie albo recznie,
po ustaniu przeszkdd w zasilaniu urzadzen z sieci energetycznej.

Przy recznym wytgczaniu zespotu nalezy postepowac zgodnie z instrukcjg, wywieszong
W pomieszczeniu, w ktorym zespdt ten znajduje sie.

5. O kazdej przerwie w zasilaniu urzgdzen z sieci energetycznej nastawniczy obowigzany jest
dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzadzen, podajgc czy zadziataty przetwornice, czy
wtasciwie odbyto sie uruchomienie zespotu spalinowo elektrycznego oraz notujgc
catkowity czas przerwy zasilania urzadzen srk z sieci energetyczne;.

6. W razie przerwy w zasilaniu urzadzen i niedziatania zespotu spalinowo elektrycznego
nastawniczy, obowigzany jest ustawic¢ przycisk (wytgcznik) prgdu nastawczego w potozenie
»Wytgczony” i zastosowac reczne przestawianie zwrotnic i wykolejnic korba.

Ponowne wigczenie pradu nastawczego zwrotnic moze nastgpi¢ po sprawdzeniu,
ze nie odbywa sie w tym czasie ruch pociggéw lub manewry oraz ze zwrotnice nie sg
przestawiane recznie za pomocg korby.

§ 33. Przeszkody w urzadzeniach nastawczych zwrotnicowych

1. Jezeli pracownik obstugi zmuszony jest do recznego przestawiania zwrotnicy
lub wykolejnicy korbg, obowigzany jest kazdorazowo na czas jej przestawiania wyfgczyc
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prad nastawczy przez wyjecie bezpiecznika nastawczego, badZ uzycie odpowiedniego
przycisku na tablicy kontrolne;.

W przypadku dtuzej trwajacego uszkodzenia, badZ wykonywania roboét przy zwrotnicy
(wykolejnicy), nalezy jej przycisk nastawczy zabezpieczy¢ przed przypadkowym
nacisnieciem za pomocg urzgdzenia ochronnego.

Nastawniczemu nie wolno odtgczaé napedu elektrycznego od zwrotnicy (wykolejnicy),
z wyjatkiem przypadku, gdy przestawianie za pomoca korby okazuje sie niemozliwe.
Zwrotnice wyfacza sie z zeSrodkowanego nastawiania wéwczas, gdy nie daje sie przestawic
za pomocg korby, przez wyciggniecie sworznia tgczacego suwak iglicowy z pretem
napedowym. Jezeli naped zwrotnicowy ma urzadzenie do kontroli iglic, to nalezy réwniez
wyciggnac sworznie tgczgce suwaki kontrolne z pretami kontrolnymi.

Wykolejnice wytgcza sie podobnie jak elektryczny naped zwrotnicowy bez pretdw kontroli
iglic.

Jezeli zwrotnica uszkodzona lub wykazujgca sygnat rozprucia (powstanie alarmu) albo
wytgczona z zeSrodkowanego nastawiania bierze udziat w przebiegach pociggowych (jako
jezdna lub ochronna), to nalezy j3 zabezpieczy¢ na miejscu za pomocg zapasowych
kluczowych zamkow zwrotnicowych trzpieniowych i spon iglicowych) — bedacych
na wyposazeniu posterunku. Nalezy uzywaé¢ zamkow zwrotnicowych odpowiadajgcych
rodzajowi zamkniecia nastawczego i typowi szyny. Sposéb umocowania zamka i spony przy
zwrotnicy pokazany jest w§ 8, 9.

Jezeli wykolejnica wytgczona z zeSrodkowanego nastawiania bierze udziat w przebiegach
pociggowych, to nalezy jg dozorowaé na miejscu.

Gtowki sworzni, ktére pracownik obstugi urzadzen srk moze wyja¢ w celu odtgczenia
napedu zwrotnicy lub wykolejnicy, (gdy napedu nie daje sie korbowac), malowane
sg na kolor czerwony; sworzen taki przy zwrotnicy z zamknieciem nastawczym suwakowym
nalezy wtozy¢ z powrotem w otwér, skad byt wyjety, a nastepnie zabezpieczy¢ przed
wypadnieciem.

Gdy po uzyciu przycisku nastawczego zwrotnicowego nastgpit zanik kontroli, lecz
wychylenie, sie wskazowki amperomierza pradu nastawczego trwa zbyt dtugo, nalezy
natychmiast obstuzy¢ przycisk dla przestawienia zwrotnicy do pierwotnego pofozenia.
Dalsze proby przestawiania zwrotnicy sg niedozwolone. Zwrotnice tg nalezy sprawdzic¢
na miejscu i usung¢ przeszkode powodujgcy trudnosci w jej przestawianiu, (jezeli jest
to mozliwe), a nastepnie dla préby przestawic jg kilkakrotnie.

Jezeli mimo obstugiwania przycisku nastawczego zwrotnicy nie nastepuje jej przestawienie,
ale po przestawieniu recznym uzyskuje sie na planie swietlnym prawidtowg kontrole jej
potozenia, mozna uzy¢ przycisku przebiegowo-sygnatowego do ustawienia na tarczy
sygnatu zezwalajgcego na jazde. Fakt ten nalezy odnotowac w ksigzce kontroli urzadzen
sterowania ruchem kolejowym i powiadomic¢ o tym personel utrzymania.

Postanowienia powyzsze odpowiednio odnoszg sie réowniez do obstugi wykolejnic.

W przypadku, gdy po recznym przetozeniu zwrotnicy (wykolejnicy) nie uzyskuje sie
na planie Swietlnym prawidtowej kontroli jej potozenia, a przy tym bierze ona udziat
w przebiegu, to dopuszczenie jazdy pociggu wymaga miejscowego zabezpieczenia
zwrotnicy, a jezeli brak mozliwosci centralnego nastawiania zwrotnic i podswietlenia
pulpitu dotyczy grupy zwrotnic (okregu nastawczego), to zamki zwrotnicowe lub spony
iglicowe nalezy zatozy¢ przy zwrotnicach niewidocznych z miejsca obstugi, a pozostate
zwrotnice (wykolejnice) biorgce udziat w przebiegu pociggowym nalezy strzec przed
przestawieniem; zwrotnice strzezone sg wtedy, gdy obstugujacy je pracownik widzi
ich potozenie z miejsca, w ktérym sie znajduje i moze zapobiec przestawieniu ich.
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Takie samo postepowanie obowigzuje i w tym przypadku, gdy nacisnieto przycisk
nastawczy zwrotnicy (wykolejnicy) biorgcej udziat w przebiegu pociggowym a obserwacja
amperomierza pragdu nastawczego lub lampki kontrolnej wskazuje na zakoriczenie pracy
napedu, lecz nie uzyskuje sie na planie Swietlnym kontroli jej potozenia.

Jezeli przy przejezdzaniu zwrotnicy wyposazonej w obwdd torowy stwierdzono
niewtasciwy (niezgodny z sytuacjg ruchowa) stan swiatet kontrolnych zajetosci zwrotnicy
na planie swietlnym, wowczas nastawniczy obowigzany jest przed kazdym przestawieniem
zwrotnicy, bgdz podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde - upewnic sie wedtug sposobu
wskazanego w regulaminie technicznym, czy zwrotnica nie jest zajeta i czy nie zbliza sie
do niej zaden pojazd kolejowy.

Usterke te nalezy wpisa¢ do ksigzki kontroli urzadzen i zawiadomi¢ o tym dostepny
miejscowy personel utrzymania.

Gdy przy obstudze przyciskéw zwrotnicy wyposazonej w obwdd torowy zwrotnica sie nie
przestawia, mimo Ze nie jest zajeta, nalezy po sprawdzeniu, czy nie ma przeszkdd
do przetozenia zwrotnicy, przestawi¢ jg przy pomocy przewidzianego do tego celu
pomocniczego przycisku doraznego plombowanego,

W przypadku, gdy mimo wykonania czynnosci okreslonych w ust. 6 zwrotnicy (wykolejnicy)
nie mozna przestawic elektrycznie, nalezy ze wzgledéw bezpieczenstwa wytgczy¢ do niej
prad nastawczy i przestawi¢ jg na miejscu recznie za pomocg korby przy napedzie,
przyniesionej z nastawni.

Zlikwidowanie miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy (zamkami lub sponami), jesli byto
takie zastosowane dla przebiegéw pociggowych i dopuszczenie jazdy pociggdw po tej
zwrotnicy bez ograniczen okreslonych, moze mie¢ miejsce dopiero po stwierdzeniu przez
upowaznionego pracownika utrzymania (odpowiednim zapisem w ksigzce kontroli
urzadzen lub w dzienniku ogledzin rozjazdéw) o ustaniu przyczyn jego wprowadzenia.

§ 34. Nieczynno$¢ sygnalizatoréow

Gdy po uzyciu przycisku dla nastawienia na tarczy sygnatu zezwalajgcego na jazde
manewrowg, hie nastepuje zmiana sygnatu, wskazuje to na uszkodzenie w obwodach
elektrycznych dotyczacych danego sygnatu.

Jezeli po minieciu przez ostatnig o$ taboru po ukoriczeniu przebiegu sygnat zezwalajgcy
na jazde manewrowg nie zmieni sie na sygnat zabraniajgcy, wowczas nalezy uzyc
wtasciwego przycisku, w celu nastawienia na tej tarczy sygnatu zabraniajgcego jazdy.

W przypadku gdyby na tarczy, po minieciu go przez ostatnig o$ taboru albo po ukoriczeniu
przebiegu, pozostawat nadal sygnat zezwalajgcy na jazde, nalezy bezzwtocznie powiadomic
o tym miejscowy personel utrzymania.

Jezeli wskutek usterki jest stale na tarczy sygnat zezwalajgcy na jazde manewrowg
i uszkodzenie to nie moze by¢ natychmiast usuniete, wéwczas sygnat ten nalezy ostonié
przenosng tarczg zatrzymania (sygnatem D 1).

Ponadto nalezy o tym dokonaé zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen.

Gdy aktualne wskazanie powtarzacza sygnatowego nie jest zgodne z sygnatem na tarczy
manewrowej, a nie wynika to z przyjetego w urzadzeniach uproszczonego sposobu
przekazywania informacji na plan swietlny, pracownik obstugi - jezeli pozwala na to
konstrukcja planu swietlnego i zapas posiadanych zaréweczek - powinien sprawdzi¢, czy
przyczyng nieprawidtowosci jest przepalenie sie zarowki kontrolnej. Uszkodzong
zaroweczke nalezy wymienic i dokonac o tym zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.

O uszkodzeniu nalezy powiadomi¢ miejscowy personel utrzymania i dokonac o tym zapisu
w ksigzce kontroli urzadzen.
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§ 35. Prowadzenie ruchu podczas przeszkdd w urzadzeniach

1. Gdy na skutek przeszkdd - przyciski nastawiania przebiegdéw, mimo ich obstuzenia, nie
powodujg ustawienia odpowiednich sygnatdéw na sygnalizatorach, w tych przypadkach
przed kazdg jazda taboru nalezy wykonaé nastepujgce czynnosci:

1) zwrotnice, wykolejnice dziatajgce bez przeszkdd nastawi¢ stosownie do przebiegu,
sprawdzi¢ ich Swiatta kontrolne na planie swietlnym i wytgczy¢ prad nastawczy albo tez
zatozy¢ urzadzenia ochronne na przyciski nastawcze zwrotnic i wykolejnic biorgcych
udziat w przebiegu,

2) w razie uszkodzenia urzadzen nastawczych zwrotnicy (wykolejnicy) lub jej przyciskéw
sterujacych nalezy zatozy¢ urzadzenia ochronne na przyciski nastawcze tej zwrotnicy
(wykolejnicy) i w razie potrzeby przestawic jg recznie za pomocg korby przyniesionej
z nastawni, po uprzednim zastosowaniu odpowiednich srodkéw ostroznosci.

O witasciwym nastawieniu zwrotnicy nalezy sie przekonaé poprzez obserwacje swiatet
kontrolnych potozenia tej zwrotnicy na planie Swietlnym, a jezeli jest to mozliwe —
PO upewnieniu sie na miejscu o potozeniu i przyleganiu iglicy do opornicy.

2. Podczas miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy nalezy dla kazdego przebiegu
pociggowego sprawdzi¢ jej pofozenie na miejscu
Jezeli zwrotnica uszkodzona np. wskutek rozprucia, po ktérej pracownik obstugi dopuscit
jazde, przed jej sprawdzeniem przez upowaznionych pracownikéw personelu utrzymania,
bierze udziat tylko w pracy manewrowej, to zatozenie przy niej zamka lub spony nie jest
wymagane, o ile naped nie zostat odfgczony od zwrotnicy i jest zachowane wtasciwe
przyleganie iglic do opornic w obu potozeniach zwrotnicy.

3. Wykolejnicy wytgczonej z zesrodkowanego nastawiania z powodu usterki w urzadzeniach
nastawczych nie zamyka sie w czasie trwania przebiegu manewrowego, a dozoruje sie jg
na miejscu albo z nastawni (posterunku).

Jezeli pracownik obstugi nie moze dozorowa¢ na miejscu uszkodzonej wykolejnicy,

np. ze wzgledu na zajecia stuzbowe lub niedostateczng widzialnos$¢ wykolejnicy z nastawni,

dla zapewnienia ochrony bocznej przed uszkodzong wykolejnicg nalezy ustawic przenosng
tarcze zatrzymania (sygnat D1).

W porze nocnej ustawiong przed wykolejnicg przenosng tarcze zatrzymania (sygnat D1)

nalezy oswietlac.

4. Podczas trwania usterek, zdjecia plomb z przyciskdw lub innych urzgdzen oraz otwarcia
pomieszczenia przekaznikdw, nalezy prowadzi¢ zapisy w ksigzce przebiegdw w petnym
zakresie.
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Zatacznik 1

KSIAZKA

kontroli urzgdzen sterowania ruchem kolejowym / na przejezdzie
kolejowym (*) oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen

Nazwa post. ruchu Kol. (SEEMPEI) ..ooeeiee e

Przejazd w km (przy obstudze z odlegtosci podac réwniez km posterunku

(o] o1 [VT=qUI = Tol=T={e ) FR SRR

Nastawnia (rodzaj nast. i SKrdt 0ZNACZENIA) c.veeviiviiiiieiiie ettt e

Przejazd na szlaku (podac réwniez liczbe tordw) .....cccveveverieniiieiiee,

Rodzaj i typ urzadzen na przejezdzie, .......c.ccoceevveeceeeeeeeeeeeeeeee
ROZPOCZETO ..t
Zakonczono dNia ...ooeeeieieiiiee e
Ksigzka zawiera kart ponumerowanych .................

(stempel)
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Zatacznik 1 Str. 2

A. WYKAZ PRACOWNIKOW UTRZYMANIA
upowaznionych do samodzielnego usuwania usterek i prowadzenia robét w czynnych
urzadzeniach, zamykanych i plombowanych w obrebie posterunku ruchu

Nr
plombow- Uwagi
nicy

Stanowisko Miejsce stuzbowe

Lp. Nazwisko i imie ctuzbowe inrtel

1 2 3 4 5 6

B. WYKAZ MONTEROW NAWIERZCHNI KOLEJOWE)

upowaznionych do prowadzenia robdt zwigzanych z naprawg i regulacjg dziatania iglic
zwrotnicowych i ich osprzetu w obrebie posterunku wymienionego na stronie tytutowej

Stanowisko Miejsce

Lp. Nazwisko fimig stuzbowe stuzbowe i nr tel. Uwagl
1 2 3 4 5
1.
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CZESC |

Zatacznik 1 c.d.

Data i godzina

Rodzaj przeszkody lub uszkodzenia, Przyczyny ich
powstania, roboty zwigzane z ich usunieciem, zdjeciem

i zatozeniem plomb, wprowadzenie i odwotanie obostrzen

Uwagi
organu

nadzorczego

CZESC 1

Data i godzina

Zapisy o wykonanych robotach, tymczasowo wprowadzonych zmianach

i sprawdzeniach urzadzen oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen
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Zmiany i uzupetnienia

Lp.

Decyzja UTK
nr/z dnia

Decyzja
dotyczy rozdziatu, paragrafu, ustepu

Obowigzuje
od dnia

Podpis
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